
平成30年度 渋滞対策箇所のモニタリング結果（国道13号 御所野団地交差点）

■トラック・バス協会から要望があり、主要渋滞箇所でもある御所野団地交差点について、国道13号の右折レーン
を延伸（秋田市街から御所野団地方面への右折） ⇒H30.11.29施工完了
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右折レーン延伸

◆右折車両が直進車線まで滞留
◆直進車両を阻害し渋滞が発生
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秋田県秋田市
（国道１３号）

右折レーン長が不足し、直進車線まで滞留
直進阻害が生じている。
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右折レーン長の延伸により滞留長を確保

Ｈ30 渋滞対策協会資料より抜粋



平成30年度 渋滞対策箇所のモニタリング結果（国道13号 御所野団地交差点）

4%

27%
19%

12%6%4%4%5%1%0%

61%
24%

28%

17%
16%14%

10%9%
6%

0%

20%

22%24%

23%
24%

17%
17%13%

9%

1%

8%

7%
11%

23%
20%

24%29%33%

21%

2%

7%19%
17%

26%34%41%39%40%

63%

96%

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

40km/h以上
30～40km/h
20～30km/h
10～20km/h
10km/h未満

13%
25%

16%10%6%9%9%6%3%0%

24%

25%

25%

11%17%12%14%
4%5%

0%

28%

25%

19%

19%19%19%11%

7%9%

0%

19%
8%

16%

22%19%22%
23%

22%15%

1%

16%17%25%

39%39%38%
42%

61%68%

98%

0%
10%
20%
30%
40%
50%
60%
70%
80%
90%

100%

40km/h以上
30～40km/h
20～30km/h
10～20km/h
10km/h未満

停
止
線

始
端右折レーン：100m 停

止
線

始
端

【御所野団地入口交差点（国道13号上り）における地点速度分布】
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右折レーン外にも10km/h未満が分布
⇒右折待ち停止＋右折滞留による直進阻害と推測

右折レーン：120m

※データ：ETC2.0（H29.9-11月
（休日の10～18時台））右折レーン外に10km/h

未満が存在

右折レーン外の10km/h未満が減少
⇒右折滞留による直進阻害の減少と推測

※データ：ETC2.0（H30.12月
（休日の10～18時台））

右折レーンの延伸
（100m→120m）

■対策前（H29.9～11月休日）と対策直後（H30.12月）の速度分布を比較すると、右折レーン外における10km/h
未満の割合が減少しており、右折滞留による直進阻害が減少したものと考えられる。
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